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Magnet als "Anschlag”
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Wenn man sich die verhéartete Silikonbrockelei ifdBi2 + 13 ansieht, wird einem klar was da tberJdiere
passiert..... die Flussigkeit verdampft einfach uied,dager” (sofern man hier von so was sprechen gitihlagen
aus. Wenn das passiert ist, kann auch ein Nachfiilie Silikondl die Sache nur kurz verbessern, ddien
fertigen Aufnahmen werden dadurch auch nicht beSs#bst das Nachftllen an sich, ist nur schwereauerk-
stelligen, weil sich das noch vorhandene, verhéradte Dampfermittel vor die einzige mogliche Efitings-
maglichkeit setz{Zeigerachseldind damit nicht genug Nachfullél rein kommt, um sglashandene Brockelwerk
zu verflussigen.

Angesichts dieser Unzulénglichkeiten und auch ddrtmwirklich I6sbaren Probleme, habe ich mich mee
Art Radikalkur in Sachen Tankanzeige entschlosRans mit dem Dreck und von Mechanik auf Digital um-
stellen. Eine Leuchtpunktanzeige mit 10 LED musdsteh genauso gut den Spritstand anzeigen kénnen. Di
Eingangs erwahnte Spannungsanzeige sollte daféintich ausreichen, da ich ja nicht genau wul3tes, dieses
ominoése "Drehspul-G'werch" wirklich auswertete. Bausatz von Conrad Elektronf&pannungsanzeige
115363)ist am besten geeignet, da er stufenlos von 4£8-\1 eingestellt werden kann. Je nach Spannungs-
bereich hat der LED-Punkbder besser Streifegjne ,,Auflosung” von 100mV im unteren Bereiis 7 V)oder
200mV (ab 12 V)

Nachdem ich die Anzeige gefunden hatte, mussteiich noch in die Gedankengange des japanischen
Ingenieurs versetzen. Das ist etwas, das mich sommer an den Rand des Wahnsinns getrieben hastenus
ich mich doch schon des Ofteren in der Hausingialian die Gedanken eines ,normalen Elektrikersf-v




setzen. Nun gut, es musste sein, also habe ichsdi¥gsatzschaltbilder gezeichnet und versuchAdadnung
der Spulen und Widerstande zu dokumentieren. WigimaBiid 7 sehen kann, sind da noch 2 ziemlicH3gro
Widerstande mit angeldtet, die offensichtlich niztin Spaf3 drin sind. Nach meinen Berechnuiigieith zu
Anfang) sind da maximal tiber 1 A am flie3en und die solehl die empfindliche Wicklung schitzen. Wenn
ich also meinen Spannungsmesser einsetzen wiltaich eine Art Spannungsteiler bauen oder zursinde
einen ,Lastwiderstand” einsetzen, an dem ich dean8pngsabfall messen kann.

Da jedoch der Spruclgrau ist alle Theorie besonders in einem so komplexen Schaltplan wiedkanfJ1XJ)
mit der Tankanzeige, der Reserveschaltung und gezaitrifft, bin ich um probierefGroRe Lastwiderstand)
nicht herum gekommen. Zu guter Letzt habe ich d®0thOhm als passend raus gefunden und das mit(Bx 1:
Ohm %2 Watt Typen realisiert. Doch gehen wir dehReiach vor:

Als erstes habe ich das Cockpit kpl. raus gebaurt,Zkiger fur die Tankuhr entfernt und dann datefatt.
Wie alle recht deutlich erkennen kdnnen, habe ah£kigerinstrument Zwecks naherer Informationsgeung
zerstort und damit ausreichend Platz fur eine mewreigemethode gewonnen. Allerdings musste ich die
Zifferblattaufnahmertdie ja durch das Gehause des Kreuzspulmesswetlksieg wurden)durch ein paar Alurohre
mit Innengewinde ersetzen. Als nachstes den LERBturch einzelne LED ersetzen und die Bohrungen im
Zifferblatt formschén anbringen..... ein ganz sché@efrickel. Wie man in Bild 16 gut sehen kann, hetbe
den Bausatz bereits fir mein Voltmeter eingesetdthier schon Erfa\hrungenoésammeln kbnnen.

Bild 15

Als nachstes die elnzelnen 3mm LED elnkle(mrkundenkleber)rnlt einem Flachbahnkabelverloten alles mi
Schrumpfschlauch versehen ugdaanz wichtigyon hinten alles mit schwarzer Farbe versiegelnsso
.leuchten“ die LED durch die Cockpitbeleuchtungrmpanent und der Anzeigeeffekt ist fir die Katz.

Der Platz fur die Elektronlk ist unter dem Ziffetath mehr als ausreichend, ich habe die Platiniaeinmit
Blechschrauben ins Plastik befestigt. Das festadiitgte Poti habe ich jedoch abgesetzt ausgetfiimrguch im
verbauten Zustan@ifferblatt angeschraubt)och eine Justage vornehmen zu kénnen. Angeschlesskdas
Ding tber die beiden Klemmanschliisse auf der Riatiit dem geschalteten Pl{uschter Befestigungsbolzen)
und dem ,kommenden Tankgebersign@lhker Bolzen), die auf Bild 15 einzeln zu sehérdsim Bild 19 sieht
man noch einen einzelnen Lastwiderstand mit 487 Qlemmir aber zum Einen etwas zu warm wurde uma z
Anderen war mir die ,Spreizung” des Mel3bereichshrme gering.



