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Das sind alle Stecker die aus dem hinteren Gehduse raus kommen (LiMa+Impulsgeber)

Dain verschiedenen Schrauberforen immer wieder die Frage nach den Kabelfarben bzw. nach Stecker-
belegungen und MelRwerten der LiMa gefragt wird, habe ich meine Stecker/Farben und Werte hier mal auf-
gelistet. Die diversen Rep.-Handbiicher weisen in vielen Fallen gravierende Méngel auf, bzw. sie schweigen
sich zum ,,Eingemachten* ganz aus. Evtl. sind natlrlich Abweichungen von der einen zur anderen CX
durchaus maglich
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Weil Der 3-fach Stecker mit den 3 gleichgelben Kabeln geht zu den
LiMa-Spulen, dort verliert sich jedoch ,,Dank* der VerguBmasse
die Spur. Lt. Orginalschaltplan wirden sie am >Alternator<
enden. Nach langerem Studium der Bauteile und einigen Anrufen
habe ich dann herausgefunden, dass diese Kabel zu den
Gleichrichterdioden fuhren und damit von den eigentlichen
spannungserzeugenden Spulen der LiMa kommen. Néheres spater
in Text und Bild
Der 2-polige (weil3+blau) geht zur ,,Stator-Spule* (>Alternator<)
und damit wieder in die Vergumasse. Der groRRe Stecker stellt
die Verbindung fur div. Impulsgeber und die Ziindverstellerei her.
Auf den né&chsten Seiten wird das néher erklart.




Bei den abgebildeten Steckern handelt es sich um die einer CX 500 C Baujahr 1980. Ein ganz grofRer Unter-
schied zu den nachfolgenden Modellen ist die kpl. elektronische Zindung, die auch die Zindzeitpunkt-
verstellung einschlief3t. Hierbei handelt es sich um die sog. Zlndzeitpunktverstellung der ,.ersten Generation®.
Warum diese absolut wartungsfreie Geschichte gegen eine Fliehkraftregelung ausgetauscht wurde, ist aus dem
Handbuch nicht ersichtlich. Ebenso bei Frank-Albert Illg (Motorrader die Geschichte machten), der eigentlich
sehr genau uber die CX schreibt. Einzige Erklarung meinerseits hierfiir: Der Ingenieur, der sie entwickelt hat, ist
bzw, wurde nach der Fertigstellung wahnsinnig. Warum, das konnt ihr auch auf den folgenden Seiten rein
ziehen.
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Was hier leider nicht zu sehen ist: Die eigentlichen ,,Spannungserzeugenden Spulen®, da es sich ja um die
Erkl&rung der Ziindung handelt. Daher nicht von den vielen Dioden verwirren lassen, die sind tatsachlich ,,nur
fur die Zundung notwendig.

Der eigentliche Zindvorgang wird durch die Bauteile CR / CL, SCR.R / SCR.L, D2-3-4 / D6-7-8 und naturlich
den Zlndspulen erreicht.

Als kurze Erlauterung fir alle die nicht so sehr mit der Materie vertraut sind:

Eine unter Spannung stehende Spule erzeugt ein Magnetfeld (E-Magnet) mit einer bestimmten Richtung. Wenn
die Spannung schlagartig weggenommen wird, entsteht durch diesen ,,AbriR* eine Art selbsterregte Spannung,
die aufgrund des zusammenbrechenden ,,Ursprungsmagnetfeldes® entsteht. Diese Spannung ist ungleich héher
als die, die vorher angelegt wurde. Der Unterschied resultiert aus der Magnetfeldanderung (Richtung) die nun
genau entgegengesetzt zum ,,Ur-Feld* steht.

So erhalt man die Hochspannung um einen Ziindfunken zu erzeugen. Friiher wurde dieser ,,Abri*“ mit dem
Unterbrecher gemacht, in unserem Fall tber elektronische Bauteile (Diese Aufgabe ibernimmt zu 90 % der
SCR.R bzw. L). Der Vorteil liegt klar auf der Hand: keine mechanisch anfélligen Teile.

Auf der nachsten Seite ist der Vorgang beschrieben und auch die Geschichte mit der Ziindverstellung.

Die Ziindverstellung bei htheren Drehzahlen hat folgenden Hintergrund: Das Benzin/Luftgemisch benétigt
annahernd immer die gleiche Zeit um nach dem Zindimpuls zu verbrennen. Wenn jedoch eine bestimmte
Kolbengeschwindigkeit erreicht ist, ware dieser sozusagen zu schnell fiir das Gemisch und bereits tiber dem
oberen Totpunkt noch bevor das Gemisch seine Kraft entfalten konnte. Daher der Trick mit der friiheren
Zindung und damit passen OT und Kraftentfaltung wieder zusammen.
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Beim Drehen des Lichtmaschinenrotors
wird im Wechselstromerzeuger (Wechsel-
stromerzeugungsspulal  Strom  erzeugt,
Dieser Strom wird beim Durchflielen der
Dicde D1 gleichgerichtet und im Konden-
sator CL gespeichert. Bsi diessm Vorgang
bleibt der Siliziumgteichrichter ausge-
schaltet.

Durch den Festimputsgeber wird ein elek-
trischer Impuls erzeugt, wenn die Aufla-
dung den Punkt erreicht, bei dem die
Zundung beginnen mol. Dies ist auf
Flufénderungen  zurdckzufihren.  Der

Impuls wird durch die Diode D2 gleich-

gerichtet und dem Steuertor des Silizium-
gleichrichters zugeleitet. Dabei wird der
Siliziumgleichrichter eingeschaltet und die
im Kondensator gespeicherte Energie vber
die Primarspule entladen. An der Zind.
kerze wird dann eine ausreichende Span-
nung erzeugt, um das Krattstoff-Luftge-
misch in der Verbrennungskammer 2u ent-
ziinden,

Die giziche Reihenfolge der Vorgange
erfolgt fir den rechten Zylinder, genau
280" nachdem die Zindung im linken Zy-
linder stattgefunden hat, in Bezug auf die
Weiterdrehung der Kurbelwelle.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
TECHNISCHE MERKMALE
CARACTERISTICAS TECNICAS

* |MPULSGEBER-WELLENFORMEN
UND SILIZIUMGLEICHRICHTER-
TRIGGERSPANNUNG VOR FRUH-
ZUNDUNG

Hevor die Frahzindung einseizt, wird nur das
Signal vom Festimpulsgeber demn Stevertor
des Siliziumglaichrichters dber die [Riode 1373
Zugeleitsl,
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(2} SIGMNAL YOM FESTIMPULSGEBER
(OBER 23}

{3} SIGNAL WVOM FRUHZUND M.

PULSGEBER (LIRER {4}

e IMPULSGEBER-WELLENFORMEN
BE)I EINSETZEN DER FRUHZUN-
DUNG

Die Spannurg  am  Frihzindimpulsgaber
nimmt schneller tis zur Siliziomglaichrichter-
Triggerspannung zu als dicjenige dos Feslirm-
pulsgebaers. Bei krhdhung der BMotordrehzahi
wird cer Zundzentpunkt enisprechend 1roher
aingastellt

SIGNAL VOM T ESTIMPULSGEBER
SIGMNAL vOM FROBZUNDIM-
FULSGEBER
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® |MPULSGEBER-WELLENFCRMEN
BEI FRUHZUNDUNG

Bei weailerer Erhdhong der Molnrdrehzahi
undert sich die Wellenform, 2.8, von A jn B,
Oas  heildt, dat  dor  Siliziumgleichrichtar
schnefler ausgelGst wird, urn den Zindecil-
punkt fruber einzusieton.

SIGNAL VOM FROHZUNDIM-
PUI.SGEREH

tn

¢ IMPULSGEBER-WELLENFORMEN
NACH DER FRUHZUNDUNG

[Turch den negativen {mpuls vorm Festimpuls-

geber wird der positive Impuls vom Fruhzdnd-

irmpulsgeber ausgeglichen, sodall das Sysiemn

keinen friheren Zimdzairponky mebr einstellt.

SIGNALGEMISCH wON FRUH-
ZUND- UND FESTIMPULSGERER
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(2} SILIZIUMGLEICHRICHTER
TIRIGGERSPANNUNG

(31 SICNAL VOM FRUIHZIINDIM-
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+ To advance timing, the signal from the fixed pulser is replaced by the output signal from the spark advancer pulser. The
it sigesl agpiies to SGR, L mete thyough the sliore THE anet fie rive spaii plus, perfaming the sune funetion o

the convertional systemn. The faster the engine speed, the faster the SCR, L is triggered 10 advance the timing.

’fl
CL

The negative pulse from the fixed puiser balances the positive pulse fram the spark advance pulser when the maximum
advance is reached. This limits timing advance.

D ﬂ SCR,R

e ADVANCER OPERATION

In C.D.1. ignition, timing advance depends on the buildup time of voltage on the advance pulser, which becomes faster as the i
engine speed increases, The SCR L acts like a switching device, but there is a definite voltage at which it turns on. The overll !
operation of the C.D.l. system stems from these two facts. The faster tha voltage buildup, the earlier the SCR is triggered,
allowing the system to perform the same function as the conventional system. The fixed pulser comes into operation.

(1) SCR TRIGGER VOLTAGE (ON}

(2} SPEED Ny<No< Ny Na
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« PUILSER WAVE FORMS AND 5CR s PULSER WAVE FORMS WHEN ADVAMCE
TRIGGER WOLTAGE BEFURE ALVANCE alAaKTL .
Pefore advance starts, anly the signal from the fixed Tha voltage on the advance pulier rises to 58 trigger
pulser is applied to SCR gate throush the diods [F3 valtage fastar than that of the tixed pulser If there is

an increass in engine speed, thers will be & carmespand-
ina acheancs in timing,

(1 SIGNAL FROM

i E:Egghﬂfsih; FIXED PULSER
ﬂ’/ [THROUGH 02}

(3 SIENAL FROM ADYVANCE PULSER
{THROUGH D4 121 SIGMNAL FROM ADVANCE PULSER

(2 SIGMAL FREOM FIXED
PULSER (THROUGH D3

s PULSERWAVE FORMS DURING TIMING + PULSER WAVE FORMS AT END OF
ADVANCE ADVANCE
With further increass in engine sgeed, 3 ransition asurs The negative pulse from the fixed pulser balances the
in fhee wwawe form, such gs from A mo B, Thay is, 5CA i positive pulse from the sdvance pulser, causing the
triggered faster 1o advance the mniton timing aystem to stop advancing tenning.
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Wenn man sich das alles mal so richtig rein lasst und den Aufwand rechnet (die ganze Spulengaudi) dann ist es
schon verstandlich, dass irgendwann einer zu dem Schlu kam: das muf3 auch anders gehen und dann die
mechanische Verstellung entwickelte. Soweit ich es beurteilen kann, ist das nichts weiter als ein federbelasteter
Magnet, der ab einer bestimmten Geschwindigkeit eben nach auRen wandert und dann eben eher die
Zindimpulsspulen anregt. An sich ein simples Verfahren und damit bestimmt sehr viel billiger als die beiden
»opeed Coils” im hinteren Motorgehause.

Nun aber zu den Steckern und Messwerten. Eine defekte LiMa hat ndmlich durchaus zur Folge, dass diese
Uberlagerten Spannungen nicht mehr sauber erzeugt werden, bzw. eben gar nicht mehr. Dann haben wir den
Fall dass die Frithziindung nicht mehr erfolgt und die Leistung fehlt. Fiir alle MeRwerte die mit GRUN ermittelt
wurden, gilt folgendes: Es ist nur eingebauten Zustand mdglich !'! Wenn sie ausgebaut gemessen werden soll,
hat man ! 3 I Massepunke. Die beiden ,,Speed Coils“ und den eigentlichen Spulentrdger. Den griinen Draht dann
nur auf Durchgang zum Tréger priifen und fir alles andere vergessen.
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Orange/Rot(Spiral)

dunkelgriin

Orange

Der Einfachheit halber hab ich die Kabelschuhe einfach von links oben nach rechts unten durch

numeriert.
1 Orange/Weil3 Zindimpulsgeber an Gehduseaullenseite (geht auf die Buchse)
2 | Orange/Rot (dlinne Spirale) Linke ,,Speed” Spule (Frihzindversteller)
3 Dunkelgriin voller Massekontakt (zum Spulentrager + Kpl.-Masse im eingebauten Zustand)
4 Orange Linke ,,Speed” Spule (Frihzindversteller)
5 | Hellblau/WEeil3 (dicke Spir) Ziumdimpulsgeber an Geh&useaulenseite (gent auf Stecker)
6 Hellblau/Rot Rechte ,,Speed” Spule (Friihzindversteller)
7 Leer
8 Hellblau Rechte ,,Speed” Spule (Friihziindversteller)

Das sind die Mefwerte, die in einer Internetseite angegeben wurden. Sie erscheinen mir glaubwiirdig,
ich habe meine ermittelten Werte dahinter geschrieben.

Steckerkombination MeRBwert angegeben Ermittelter Wert Austausch LIMA
Orange/Rot — Grin 81,0 — 99,0 Ohm 87 Ohm 95 Ohm
Hellblau/Rot — Griin 81,0 — 99,0 Ohm 90 Ohm 95 Ohm

Hellblau/WeilR — Griin 185 — 225 Ohm 197 Ohm Nur wenn Impulsgeber angesteckt
Orange/Weil — Griin 185 — 225 Ohm 195 Ohm Nur wenn Impulsgeber angesteckt

Orange — Griin 94,5-115,5 Ohm 103 Ohm 118 Ohm
Hellblau — Griin 94,5 -115,5 Ohm 103 Ohm 115 Ohm




Diese Impulsspulen werden durch ein, auf der am Kurblewellenende sitzenden, Magnetpaares
angesteuert und geben einen Impuls zur immer gleichen Zeit ab. Bei CX’en mit Ziindanlage der
»Zweiten“ Generation, sitzt an dieser Stelle der sog. Fliehkraftversteller (Kurbelwelle) der ebenfalls
Spulen ansteuert, die schauen jedoch ganz anders aus und sind auch in der Anleitung beschrieben. Die
LiMa-Spulen im Motorgehéuse sind ebenfalls anders, bzw, es fehlen die Friihziindverstell-Spulen. Von
auflen ist dieses System auch gut zu unterscheiden, da der Fliehkraftregler eine ganze Menge mehr
Platz bendétigt als meine Version. Der ,,erste Generation“-Deckel ist auf der néichsten Seite zu bewun-
dern, die ,,zweite Generation“ im Rep-Buch beschrieben und abgebildet.



Aus diesem Deckel kommen die besagten 3 Kabel Biindel und das war es dann auch schon. Der Nach-
folger hat nur ein Kabel, dafiir jedoch einen Entliiftungsanschlufi.



So schauts im hinteren Motordeckel aus, links unten ist das Kugellager des Endantriebs (Dimpferwelle)
zu sehen, links oben das Schauloch fiir die OT-Marken, das gleichzeitig fiir die Gehiuseentliiftung
verwendet wird (fiir alle Motoren, die damals um/nachgeriistet wurden).



Dieser Stecker ist fiir die Erregerspulen (,,Lade*“spule fiir Ziindkondensatoren). Die angegeben Werte
hierfiir unterscheiden sich ganz gewaltig von meinen ermittelten, daher ist hier wohl Vorsicht geboten.
Ich habe leider keine 2. Mefmoglichkeit um einen evtl. Defekt herauszufinden., allerdings sagte mir ein
erfahrener CX-Spulenwickler, dal meine Werte den Exodus darstellen..

Die Paarung mit ,,Griin* kann/muf} (eingebaut oder nicht) auch ganz einfach gegen Masse gemessen
werden. Die georderte Austausch-Lima hatte dann auch (welch Wunder) einen ganz anderen Wert...

Steckerkombination MeRBwert angegeben Ermittelter Wert Austausch LiMa
Weil3 — Griin 2900hm / 400 Ohm 11774 Ohm ! 406 Ohm
Weil — Blau 77,4 — 94,6 Ohm (85 wéren gut) 91 Ohm 80 Ohm







Dieser Stecker erscheint etwas merkwiirdig. Alle drei Kabel haben die gleiche Farbe (Gelb) und auch
die MefBwerte sind dubios, sie haben untereinander Durchgang bzw. 1 Ohm. Es ist auch keine
Masseverbindung da und ebenfalls kein Wert zu einem Kabel der anderen Stecker zu ermitteln.
Dennoch verschwinden sie irgendwo in den Wicklungen der LiMA. Es handelt sich hierbei um die
Zuleitungen der eigentlichen ,,spannungserzeugenden Spulenpakete. Die Gelben Leitungen sind unter
der Sitzbank mit einem Stecker an die Gleichrichtereinheit angeschlofien. Im Kapitel 8 ,,Elektrische
Anlage“ heifit es ,,Dreiphasen-Wechslestromgenerator®, das bedeutet wohl: Drei Spulenpakete im 120°
Versatz und damit auch drei Kabel zu den 6 Dioden unter dem linken Seitendeckel. Im Automobil-
sektor wird diese LiMa auch Drehstrom-LiMa genannt. Einziges Kuriosum 120° bedeutet eigentlich,
dass die Spulen, durch 3 geteilt, einen runden Wert ergeben sollten. Bei 14 Spulen wird es da ein bissl
problematisch...

Steckerkombination MeRBwert angegeben Ermittelter Wert Austausch LiMa
Gelbl — Gelb2 Keiner 1 Ohm 1 Ohm
Gelb2 — Gelb3 Keiner 1 Ohm 1 Ohm
Gelbl — Gelb3 Keiner 1 Ohm 1 Ohm
Gelb gegen Masse Kein Schluf3 Kein SchluR meRbar Kein SchluR meRbar
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Rot/Weild

Gelb

Gleichrichter
unter linkem
Seitendeckel




