Ich glaub mein Schwein pfeift...... oder sind es dochid
Bremsbelage ?

Ab einem bestimmten Alter und auch Laufzeit wirdhivjeder in den zweifelhaften Genul3
der quietschenden Belage kommen. Das wird sichchsh&ur selten bemerkbar machen
(nach einer Wasche verschwindet es kurz), danniadmeer haufiger auftreten, um dann gar
nicht mehr zu verschwinden. Der Grund hierfur safichur die ,grindigen” Gleitbolzen des
Schwimmesattels..... keine Tragik und schnell ,ersgafd

ZU Anfang jedoch der obligatorische Hinweis fur Arbeiten an Bremsanlagen

1. Es mul3 auf Sauberkeit, ganz speziell Fettfreiheiteachtet werden.
2. Der Bremsstaub kann / wird Asbest enthalten !
3. Wer auch nur die kleinsten Zweifel an seinem Kdnnehat: lasst es bleiben

Nachdem ich nun die ,Reichsbedenkentrager bediaht, kann es endlich losgehen.
Als erstes moéchte ich sagen was man alles benotigt:

Einen Ratschenkasten mit einer 12°er Nul3

Bremsen Anti-Quietsch oder Kupferpagiein muB, aber immer wieder gern genommen)
Putzlappen, Drahtbiirste (Messing bevorzugt), St&ditraubendreher
Bremsenreiniger (kein muf3, aber von Vorteil)

Druckluft (wenn vorhanden)

kleine Schraubzwinge um den Bremskolben zurlickridaoken

Draht zum Fixieren des Bremssattels
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Nun zum Ablauf:
Mit einer 12°er Nul3 werden die beiden Schrauben8elswimmsattels” gelockert und
entfernt.
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Sollten diese Schrauben bereits sehr schwer zegidodein, kann man davon ausgehen, dass
auch die restlichen (eigentlich beweglichen) Tsilrk Rost und Schmutz angesetzt haben.
Ein Zustand, der die Selbstriickstellkrafte erhébliehindert und somit der klassische Grund
fur ein Dauerschleifen der Belage ist.



Als nachstes wird der ,Buge(offizielle Bezeichungymit dem Bremskolben nach hinten-oben
abgehoben

Ein Stlck Draht ist nun von Vorteil, um dieses Bdlunit angeschlossenem Bremsschlauch
an einer passenden Stelle zu fixieren. Es ist dataachten, dass der Schlauch nicht
geknickt oder Uber Gebuhr beansprucht wird

Nun kann geprift werden, ob sich der/die Gleitbolizei bewegen und sich entfernen lassen

Der Abschlussgummi ist einfach nur in einer Nugeimndngt und kann problemlos entfernt
werden. Fur die weiteren Arbeitsschritte solltesdieentfernt bleiben und auch mit einem
Lappen innen gereinigt werden.

Spatestens jetzt ist erkennbar, ob der obere Balagk angegriffen ist, oder gegebenenfalls
nur die Gleitpaste Uber die Jahre abhanden gekonsnen

Die Aufnahmen der Bolzen sollte maximal nur miteeinzusammen gerollten Lappen und
ggf. Bremsenreiniger gesaubert werden. Ein Lapperinen Schraubenzieher zu wickeln
ist bedenklich, da dieser schnell durch den Staffen wird und es dann zu Beschadigungen
in der Aufnahme kommt.



Um die Verunreinigungen von den Bolzen zu bekommelite man zu etwas weniger
drastischen Mitteln greifen als Feile und Schieipe....... Ich habe mit einem Messing-
blrsteneinsatz fur die Bohrmaschine gute Erfahmimggenacht.




Sobald die Gleitflachen blank sind, werden dieseBremsen/Kupferpaste bestrichen (kein
Fett !'), um weitere Korrosion zu verlangsamen aandh die Gleitfahigkeit zu erhéhen.

Der untere Gleitbolzen hat eine Gummiteil, dieseneainfach reinigen (Bremsenreiniger/

Benzin) den Abschlussgummi kontrollieren und allesder einsetzen (? Paste ?)
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Um die Freigangigkeit der Beldge zu garantierelitesodie beiden Gleitflachen (hier
hauptsachlich die untere) von allen Ablagerungdreliaverden.

Wie bereits beim Belage wechseln, sollten diesehéi leicht mit Paste bestrichen und dann
beide Bremsbelage wieder eingesetzt werden
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Beim aufReren Belag ist darauf zu achten, dass am#wischenblech (zwischen Belag und
Bremskolben) nicht vergisst.
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Beim Anschrauben des ,Bligels“ mul3 peinlichst dagam#chtet werden, dass die Flachseite
der Bolzen sauber und die Nuten an den Aufnahntegl....

Sollten die genannten MalRBhahmen keinen dauerh&ffely liefern, bleibt einem nur die
Zerlegung des gesamten ,Blgels”, um die Bremskoleder gangig zu machen. Hierfur
empfiehlt es sich, gleich einen Dichtungssatz z®olgen. Unter der Bezeichnung ,Brems-
sattelreparatursatz Honda CX" sind diese entweeien Breundlichen um die Ecke, oder
Ubers I-netz.B.: www.motorradteile-classic-bikes J2u bekommen. Im weiteren Ablauf werden wir
mit Bremsflussigkeit in Beriihrung kommen, welchehnigerade gesundheitsférderlich ist.
Eine relativ einfache, aber umfangreiche Beschrgldindet man unter

http://de.wikipedia.org/wiki/Bremsfl% C3%BCssigkeihd http://www.kfz-tech.de/Bremsfluessigkeit.htm
Auch hier wird immer wieder darauf hingewiesen, daiSuppe Lacke angreift und auch

giftig ist. Worauf ich diesmal auf jeden Fall hinge: Nach dem Zusammenbau wird ein
Entliften der Bremsanlage notwendig werden. Diestiglurchaus mit Schwierigkeiten
verbunden und sollte nur mit ausreichender Erfahrurg im Bereich schraubende
Mechanik in Angriff genommen werden.




So00000, wieder einmal die ,Reichsbedenkentrageidmt, nun kdnnen wir loslegen.

Fur diese Arbeiten brauchen wir zusatzlich zu degncerwahnten Werkzeugen noch eine
14" er NuB3 / kleiner Schlitzschraubendreher / Poligzaste+sauberer Lappen / Spiritus+Pinsel / 8 er
Ringschlussel / 2x M8 Schraube+4x Unterlegscheibe? Muttern / Bremsfliissigkeit (neu) / alte
Zeitungen+Lappen / durchsichtiger Schlauch+Einwegsiitze / verschliel3bares Gefal} fur alte Brems-
flissigkeit

Diesmal lockern wir erstmal mit einer 14" er Nul3 Bremsanschliisse.... aber aufpassen >>
NUR lockern, nicht wegschrauben. Hintergrund: Diesg. Hohlschrauben werden ziemlich
fest sitzen und kénnen im eingebauten Zustandtmgelost werden. Danach den ,Bligel®
wie bereits Anfangs beschrieben entfernen.

Ab jetzt beginnt der ,siffige” Teil der Arbeit, dair nun die Bremsleitung kpl. vom ,Bligel*
entfernen. Hierbei wird zum Einen der Flussigkatsat aus dem Bremskolben entweichen,
wie auch der schwerkraftbedingte Teil aus den Sichién. Es empfiehlt sich bei derartigen
Arbeiten grundsatzlich alle lackierten Flachenaj#udecken und auch Wasser/Lappen
bereit zu halten, sollte doch was mit der FlisstgkeBeriihrung kommen. Des weiteren
genugend alte Zeitungen unterlegen, die saugemthicdewas weg !! Zu erst richten wir uns
die beiden M8 er Schrauben her, die werden nandieeh, Blutflul3“ der Bremsschlauche
etwas unterbinden. Die Unterlegscheiben sollendige;Dichtung” dienen. Daher:
Schraube, Unterlegscheibe > durch die Ringtse dasdanschlusses, wieder Unter-
legscheibe und Mutter.



Soviel zur Theorie, nun also zur Praxis: die Hdmaobe schnell aus dem ,Blgel“ drehen,
die M8 er ,Dichtschraube” rein, Unterlegscheibe titddr hinten drauf und fest ziehen. Das
sollte dann erstmal dicht sein. Dies auf beidete8eaiurchfiihren, dann haben wir die
.Bugel“ als Einzelteile vor uns liegen.... und dierd& voll schmierigem Siff | Es empfiehlt
allein schon gesundheitstechnisch, das Zeug mé&gledinell los zu werden.

Im Zuge der Handreinigung kann man auch gleiclBd&nsenteile mit waschen, es
erleichtert die weitere Arbeit ungemein.
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Fur die weitere Vorgehensweise mul3 peinlichst dayaachtet werden, daf3 die linken +
rechten Teile in Kombination beieinander bleibesikBnnte sonst zu Undichtigkeiten
kommen.

Zunachst entnehmen wir das Federblech der Brengdyedann heben wir die beiden
aulReren Dichtungsbalge ab, indem wir den Metallaimghebeln und das Gummiteil

abziehen.
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Je nach dem, wie fest der Kolben nun sitzt, konurgarschiedliche Techniken zur De-
montage des selbigen zum Einsatz kommen. Einfaehusgziehen mit der Hand wird wohl in
den wenigsten Fallen funktionieren, da in dem Fddleganze Aufwand nicht notig ware >>
Freigangigkeit des Bauteils ware gegeben. Man kimmKolben mit Isoband umwickeln
und ihn dann mit der Wasserpumpenzange vorsichtighdDrehbewegungen heraus ziehen.
Die wohl einfachste, aber nicht ganz ungefahrlighast: Druckluft. Im Grunde das gleiche
Prinzip wie mit Flussigkeit, aber eben trocken ammlich ,explosionsartig“.... je nach dem
wie fest der Kolben sitzt. Man nehme also ein dgriBiett, lege dieses gegeniber des
Kolbens in den ,Blgel” und blase mit Druckluft ie BremsleitungsanschluBRA.B E R

> > > Das Brett nur seitlich halten, da einem deisrschieR3ende Kolben ohne weiteres den
Finger ,ausstanzt”

Je nach Kompressor und Flngerfertlgkelt an der Bufidiise, wird der Kolben mit einem
durchaus heftigen ,Klank®, gegen das Brett schlageri diese Weise entfernen wir beide
Kolben und erkennen dann das Ausmal3 der Verschngjmm Kolben und Zylinderwand.
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Nun erklart sich in sehr vielen Fallen, warum dlecnanlschen Ruckstellkrafte keine
Chance mehr hatten und man mit einem ,eingebautgrakenvogel* unterwegs war.



Zur ersten Reinigung der Teile empfehle ich Sgaritad einen Pinsel, bzw. Lappen.
Nach dieser groben Sauberung hebeln wir vorsiddrgDichtring in der Zylinderwand aus
und saubern auch dessen Nut. Ich habe hierfur &eeren Schlitzschraubendreher genom-

men

. Je nach Art und Stéarke der Verschmutzung reicht zu

~ Reinigung die schon Eingangs erwahnte Polierpaste
oder man muf3 bis zu sehr feinem Schleifpapier gehe
Wobei ,sehr fein* im Bereich 600 er bis Polierlem
geht. Keinesfalls darf bei Schleifpapiernutzung zuit
starkem Druck gearbeitet werden. Fertig ist man,
sobald keine Unebenheiten mehr spirbar sind.
Sichtbare Problemstellen sind nicht relevant, die
werden immer zurtickbleibe
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Zur Kontrolle den Kolben in den Zylinder steckerduden ,Bigel” umdrehen...wenn der
Kolben von allein raus kommt/fallt, ist alles inddung. Um alle Offnungen von den
Schleif/Polierresten zu befreien, schrauben wirmoch die Entluftungsnippel raus, wobei
hier mit Vorsicht zu Werke gegangen werden mul3ndkese sitzen im Allgemeinen recht
fest und reiRen daher auch gern (weil hohl) abhiNAenige Bremssattel landeten schon
deswegen in Schrott..... daher: wenn es nicht eingatiy, hilft Warme !!

| B 78 Mit Spiritus + Pinsel alle Offnungen und Laufflact

' & sdubern und dann mit Druckluft trocken blasen.

Die Entliftungsschrauben am Gewinde reinigen und
{ wieder einsetzen.

Ab jetzt kann mit dem Zusammenbau der Teile unter
Verwendung der neuen Dichtungen begonnen
werden.




Im Rep-Satz ist normalerweise ein Schmiermittegeleigt, der mit der Bremsflussigkeit
kompatibel ist und mit dem ALLE beweglichen und damBerihrung kommenden Teile

eingestrichen werden.
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Nun die Faltendichtung Uberstilpen und

en

Kéufﬁkorlﬁéz in der Kolbennut acht
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Da auf der AuRenseite des Zylinders keine Nut &ir @Gummi vorhanden ist, mul3 dieser
vollstandig, also bis unten auf die Aul3enseitedidmdergehauses gezogen und dann der
Klemmring Ubergestreift werden. Auch beim Ringast korrekten Sitz Gber den gesamten
Umfang zu achten.
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Die beiden Gleitbolzen pro Seite, sollten bei danzen Aktion auch gleich noch mit bégut-
achtet und die im Rep-Satz enthaltenen Ersatzgumimigsetzt werden

Alle Teile auch hier erst ordentlich sauber maciet dann mit dem beigelegten Schmier-
mittel einstreichen. Zusammenbau wie bereits oleschrieben, das werd ich jetzt nicht
mehr wiederholen.

Wer sich jetzt schon freut, daf3 alles erledigt istPfeifendeckel, das konnt ihr getrost
vergessen !



Spatestens beim ersten Zug am Hebel wird manddéststdald man nicht sooo rasend viel
Druck hat. Somit kommt nun das leidige Entluften Beemsleitungen.... das kann recht
flott gehen, aber auch verdammt lang dauern ! Zustaould kontrolliert werden, wie viel
Flissigkeit durch die ganze Aktion ,verloren gingh besten Falle ist im Vorratsbehalter
noch was drin und nur die unteren Bereiche der Wnssleitungen sind leer.

Sollte die Entliftungsaktion keinen Erfolg zeigkann es an einigen Dingen liegen, unter
anderem auch an einem defekten HauptbremszyliAdstausch mittels Rep-Satz erklare
ich unter ,Hauptbremszylinder®.....hier auch den Vamg des Entltftens mit allen Tricks,
welche zum Erfolg flhren.
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